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Cílem této semestrální práce je posouzení vlivu dopravní infrastruktury obchodního komplexu HYPERNOVA Vsetín Ohrada a souvisejícího provozu motorových vozidel na životní prostředí.

Úvod práce je zaměřen na stav  před realizací investičního záměru. Po  komplexním hodnocení předpokládaného vlivu  provozu motorových vozidel v okolí obchodního komplexu a související dopravní infrastruktury na jednotlivé faktory životního prostředí,  následuje rozbor naměřených hodnot sledovaných ukazatelů po zprovoznění stavby.  Porovnání hodnot vybraných  ukazatelů z doby  před realizací záměru a po zprovoznění obchodního komplexu tvoří závěr práce.
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Č Á S T   A

A.1    Úvod


Městské zastupitelstvo Vsetín se na zasedání dne 29.9.1997 zabývalo možnostmi výstavby obchodního centra na území města Vsetín. Pro výběr lokality byly požadovány následující všeobecné požadavky:

· celková plocha stavební parcely 10 000 - 15 000 m2 (z toho zastavěná plocha 2 500 - 3 500 m2),

· kapacita parkování 150 - 350 automobilových stání,

· automobilová stání v úrovni přízemí, jako základní předpoklad pohodlného a bezkolizního nákupu,

· dostupnost lokality z hlediska pěšího a cyklistického provozu, které jsou preferovány před automobilovou osobní dopravou, 

· dostupnost lokality z hlediska osobní a nákladní dopravy, blízkost hlavních meziměstských dopravních tras,

· blízkost obytných zón, centrálních městských částí, příp. zóny výroby a služeb, kde se předpokládá maximální pohyb pěších.

Navrhované řešení


Objekt   „Obchodního komplexu“,   je situován v místní části Ohrada,  na východním okraji města Vsetína, na místě kde se nacházejí  nevyužívané objekty skláren [1]. Dopravní infrastruktura „Obchodního komplexu“ představuje  příjezdovou komunikaci v jižní části pozemku,  parkoviště se 149 stáními na západní straně pozemku a plochy pro zásobovací vozidla uvnitř obchodního areálu.  Se 132 parkovacími místy je počítáno  v suterénu navrhovaného objektu. Na severní a jižní straně je lokalita ohraničena tratěmi železničních vleček do a.s. Crystal Vsetín  a do Zbrojovky Vsetín. Severně za tratí vlečky je ve vzdálenosti cca 35 m od uvažovaného objektu, podél ulice U skláren, situováno několik rodinných domků.  Jižním směrem, ve vzdálenosti cca 38 m od uvažované stavby,  se za příjezdovou komunikací nachází okraj sídliště Ohrada.

Dopravní napojení areálu na stávající silniční síť bude uskutečněno vjezdem z ulice Gen. Klapálka (komunikace III. třídy 05736). Tento vjezd bude sloužit jak pro zákazníky, tak pro zásobování „Obchodního  komplexu“. Navrhovaný objekt je situován  poblíž křižovatky ulic Smetanova, Pod Pecníkem, Jasenická a Gen. Klapálka. Tato křižovatka bude perspektivně v souladu s územním plánem města Vsetína přestavěna na kruhový objezd [2].


Celý areál bude v rámci sadových úprav začleněn do okolí. Stavba navrhovaného parkoviště respektuje část původní aleje topolů. Prostor je však možno využít také k novým výsadbám, např. stromové zeleně na obvodu parkoviště, zatravnění na nezpevněných plochách a  výsadbě listnatých keřů. 

Důvod umístění v dané lokalitě

Důvodem výstavby je rozšíření současné obchodní sítě ve Vsetíně. Situování  objektu „Obchodního komplexu“ v dané lokalitě plně odpovídá požadavkům na umístění stavby.  Nachází se  v blízkosti sídlištních lokalit, je napojen na stávající inženýrské sítě, v jeho blízkostí  jsou obytné zóny  s odpovídající úrovní dopravní obslužnosti. 

A.2.
Identifikační údaje

· Název:                                  Obchodní komplex  HYPERNOVA  Vsetín - Ohrada

· Charakter stavby:               Novostavba zařízení občanské vybavenosti

· Umístění stavby:                 Okres: Vsetín

                                                   Obec: Vsetín

                                                   Katastrální území: Vsetín

· Termín zahájení a dokončení stavby
       Datum zahájení stavby: 10/1999

                                                                              Datum dokončení stavby: 09/2000

A.3.
Stručný popis technického a technologického řešení stavby



Stavba „Obchodního komplexu“ se nachází v místní části Ohrada. Jedná se o lokalitu na východním okraji města, která má tvar pravidelného lichoběžníku. Ze západu je tato lokalita vymezena komunikací III/05736, ze severu železniční vlečkou, vedoucí do Zbrojovky Vsetín, z východu stávajícími objekty skláren CRYSTAL a.s.  a z jihu železniční vlečkou do skláren. Jižně od „Obchodního komplexu“ je situováno sídliště Ohrada. Severně a západně se nacházejí rodinné domky, východně pak komplex průmyslových objektů skláren.



Zastavěná plocha objektu je ukloněna k západu, na rozlehlejší západní straně je spád 1 - 1,5 %, ve východní části se pak zvětšuje až na 4 %.


Délka objektu dosahuje v nejkratší části 70 m, v nejdelší 90 m, šířka je 50 a 64 m. Celková plocha činí 4400 m2, z toho parkovací plocha 1600 m2. Objekt „Obchodního komplexu“ je situován ve vzdálenosti cca 90 - 100 m od osy komunikace III/05736.

         Objekt má charakter komplexu jednopodlažních staveb s částečným podsklepením. Potřebné plochy parkovišť pro návštěvníky budou řešeny v suterénu „Obchodního komplexu“ (132 stání) a na zpevněné ploše před objektem (149 stání). Parkovací stání pro návštěvníky na povrchu jsou rozvinuta na plochách mezi komunikací III/05736 a vstupem do navrhovaného objektu. Jsou rozvržena tak, aby nástup návštěvníků byl logický a pokud možno bezkolizní.  Řešení zajišťuje  plynulý  pohyb osobních vozidel při nájezdu a odjezdu z parkoviště.


Budova je situována v zadní, tzn. širší části pozemku tak, aby vstupní průčelí  bylo orientováno ke komunikaci III/05736. V odvrácené části za objektem jsou soustředěny vjezdy do areálu skláren  Crystal a. s. a manipulační plochy pro zásobování .


Příjezdová a zásobovací komunikace je vedena po jižním okraji vymezeného území. Příjezd do suterénních garáží navazuje plynule na příjezdnou komunikaci sjezdem do suterénu na jihozápadním okraji budovy.

          Denní návštěvnost se odhaduje na 2000 platících zákazníků [3]. Na parkovištích se v průběhu dne vystřídá maximálně 1800 vozidel. Denně přijede průměrně 35 zásobovacích vozidel, z toho 15 těžkých a 20 lehkých nákladních automobilů. Při výpočtech je dále počítáno s 3600 příjezdy a odjezdy osobních aut a se 70 pojezdy nákladních automobilů. Tento počet byl určen v porovnání s provozem motorových vozidel v okolí obdobných  zařízení jako maximální možný [3].  


Provozní doba pro zákazníky  je stanovena od pondělí do soboty 8:00 – 20:00 hod., v neděli 8:00 – 16:00 hod. 

A.4.
Úroveň technického řešení

Navrhované koncepční, technické a technologické řešení stavby odpovídá současnému stavu technického pokroku a neliší se od standardů, srovnatelných s novými stavbami podobného typu na území České republiky. 

ČÁST  B
Tato část  práce je věnována popisu stavu jednotlivých faktorů životního prostředí v době předcházející výstavbě „Obchodního komplexu“ a prognóze vlivu provozu  motorových vozidel  a související dopravní infrastruktury na životního prostředí v okolí  objektu. 

B.1.  Základní charakteristika životního prostředí z doby před         zahájením stavby 

B.1.a.
Ovzduší


Klimatická oblast, ve které se bude předmětná stavba nacházet je charakterizována  jako  mírně teplá MT2, s krátkým, mírným a mírně vlhkým létem a krátkým přechodným obdobím, s mírným jarem a podzimem. Zima je průměrně dlouhá, suchá, s průměrnou sněhovou pokrývkou [4]. 

Klimatické charakteristiky,  týkající se zájmového území jsou uvedeny v tabulce 1 – 6.
Tabulka 1: Měsíční úhrn srážek v mm (období 1981 - 1990)

	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. - XII.

	46,6
	48,1
	43,1
	46,3
	84,6
	98,3
	80,4
	86,9
	73,8
	44,4
	56,3
	64,6
	773,4


Tabulka 2: Dlouhodobý normál v mm (období 1901 - 1950)

	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. – XII.

	48
	46
	55
	64
	82
	97
	109
	102
	78
	77
	72
	58
	888


Tabulka 3: Průměrná teplota vzduchu – dlouhodobý normál (období 1901 – 1950) ve ( C
	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. - XII.

	-3,1
	-1,7
	2,8
	8,0
	13,4
	16,3
	18,1
	17,1
	13,6
	8,5
	3,5
	-0,5
	8,0


Tabulka 4: Průměrná relativní vlhkost vzduchu - dlouhodobý normál (období 1926 - 1950) v %
	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. - XII.

	83
	82
	77
	72
	73
	72
	72
	74
	75
	80
	84
	84
	77


Tabulka 5: Sluneční svit (období 1981 - 1990) v hod.
	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. - XII.

	40,5
	67,6
	97,1
	146,3
	186,7
	169,1
	210,2
	193,9
	134,3
	124,0
	54,1
	36,1
	1460,1


Tabulka 6: Maximální výška sněhové pokrývky (období 1981 - 1990) v cm
	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. - XII.

	55
	80
	29
	10
	2
	-
	-
	-
	-
	1
	29
	44
	80


Tabulka 7: Odborný odhad větrné růžice pro lokalitu Vsetín ve výšce 10 m nad zemí dle  ČHMÚ
	rychlost větru m.s-1
	S
	SV
	V
	JV
	J
	JZ
	Z
	SZ
	calm
	součet

	1,7
	10,26
	1,92
	2,28
	5,63
	8,72
	1,59
	5,54
	6,30
	6,00
	48,24

	5,0
	8,92
	0,71
	1,40
	8,12
	15,35
	0,78
	6,06
	7,27
	
	48,61

	11,0
	0,05
	0,01
	0,05
	1,17
	1,40
	0,03
	0,25
	0,19
	
	3,15

	součet
	19,23
	2,64
	3,73
	14,92
	25,47
	2,40
	11,85
	13,76
	6,00
	100,00


Kvalita ovzduší


Kvalita ovzduší v hodnoceném území je ovlivňována především emisemi z dopravy. Roční koncentrace IHr se zde průměrné pohybují u SO2 kolem 88 (g.m-3 [5].   V  době těsně předcházející výstavbě  „Obchodního komplexu“ však lze v důsledku postupného přechodu kotelen (Ohrada, MEZ a částečně Zbrojovka) z pevných na plynná paliva uvažovat o koncentraci podstatně nižší, která nebude v žádném případě překračovat limit 60 (g.m-3. V případě NOx udává imisní mapa hodnotu okolo 13 (g.m-3, což je výrazně pod limitem 80 (g.m-3.

B.1.b
Voda

Území Vsetína patří do povodí Moravy, do dílčího povodí 4 - 11 - 01 Vsetínská Bečva [6]. Pravostrannými přítoky Vsetínské Bečvy na území Vsetína jsou potoky Jasenice a Jasenka. Levostrannými přítoky jsou Rokytenka a Semetínský potok. Nejbližším vodním tokem souvisejícím s řešením dané problematiky je potok Jasenice, nacházející se severně od zájmového území.


Zájmové území řadíme z hydrogeologického hlediska k rajónu 163 - Fluviální sedimenty v povodí Bečvy [6] .  

Pro oběh a akumulaci mělké podzemní vody mají největší význam průlinové propustné nesoudržné uloženiny údolní terasy, vytvářející jednotný hydrogeologický celek s volnou nebo jen slabě napjatou hladinou podzemní vody. Freatická zvodeň v těchto náplavech dosahuje průměrně 3 - 5 m. Součinitel filtrace fluviálních štěrků má průměrnou hodnotu 5,1 . 10-4 m.s-1, součinitel průtočnosti 1,5.10-3 m2.s-1.



Podzemní vody zájmového rajónu mají velmi pestré složení. Rozdílný charakter distribuce iontů se projevuje převažujícím zastoupením nevýrazných základních typů, hlavně nevýrazného kalcium-hydrogenuhličitanového typu, méně nevýrazného kalcium-sulfátového typu a hojným zastoupením vod kalcium-sulfáto-hydrogenuhličitanového typu. V širokém rozmezí (0,1 - 2,5 g.l-1) kolísá i celková mineralizace. 



Vzhledem ke způsobu dřívějšího využívání areálu není vyloučena kontaminace podzemních vod nepolárními extrahovatelnými látkami. Tuto eventualitu je nutné ověřit v rámci hydrogeologického průzkumu.



Město Vsetín je částečně zásobováno pitnou vodou z prameniště Ohrada. Vydatnost místního zdroje je 110 l.s-1. Zdroj se nachází jižně od posuzované lokality. Vyhlášená vnitřní a vnější pásma hygienické ochrany 1. stupně a 2. stupně jsou vzdálena asi 700 m.



Okres Vsetín patří z hlediska povrchového odtoku k nejvodnatějším územím v ČR (specifický odtok 10 - 25 l.s-1.km-2). Povodí Bečvy je proto až po soutok Rožnovské a Vsetínské Bečvy vyhlášeno jako chráněná oblast přirozené akumulace vod Vsetínské vrchy a Beskydy [6]. Průměrný průtok korytem Vsetínské Bečvy v místě stavby vyjadřuje tabulka 8. 

Tabulka 8:   Průměrný roční průtok v m3.s-1 - Vsetínská Bečva
	I.
	II.
	III.
	IV.
	V.
	VI.
	VII.
	VIII.
	IX.
	X.
	XI.
	XII.
	I. - XII.

	5,24
	8,47
	13,10
	12,70
	5,53
	4,62
	7,13
	3,51
	2,14
	3,51
	6,69
	7,02
	6,62


Max. průtok 329,0  m3.s-1, min. průtok  0,20  m3.s-1 .        

B.1.c
Půda


Zastoupení zemědělské půdy na území města Vsetína činí 28 % z celkové výměry. Z pedologického hlediska se jedná o oblast hnědozemní. Vzhledem k rozloze a členitosti území se zde střídají různé půdní typy - hnědozemě a illimerizované půdy, rendziny, hnědé půdy kyselé, v údolnicích některých vodních toků jsou to nivní půdy a nivní půdy glejové na nivních uloženinách. 


Plánovaná stavba leží na pozemcích, které nejsou zahrnuty do zemědělského půdního fondu. Půdy podél Bečvy jsou z hlediska bonity označeny kódem BPEJ 6.56.00, který charakterizuje nivní půdy na nivních uloženinách, středně těžké, s příznivými vláhovými poměry. Jedná se o půdy nejvyšší bonity, zařazené do I. třídy ochrany zemědělské půdy. Na svazích se vyskytují půdy BPEJ 6.20.41 a 6.41.67, což jsou rendziny, rendziny hnědé a hnědé půdy na slínech, jílech a na usazeninách karpatského flyše, těžké až velmi těžké, málo vodopropustné, svažité půdy s vláhovými poměry, závislými na srážkách IV. a V. třídy ochrany [7].


Dotčená část areálu skláren byla mimo jiné využita i pro garáže [1] (viz tabulku č. 9), takže je možná event. kontaminace spodních vrstev půd ropnými látkami v důsledku úkapů nebo neodborné manipulace s pohonnými hmotami. 

Tabulka 9:  Využití pozemků před plánovanou výstavbou                                

	parcelní číslo
	výměra m2
	druh pozemku
	způsob využití

	st. 509/15
	206
	zastavěná plocha
	zbořeniště

	st. 509/16
	785
	zastavěná plocha
	technická vybav.

	st. 509/23
	308
	zastavěná plocha
	objekt bydlení

	st. 509/26
	935
	zastavěná plocha
	ost. stav. objekt

	st. 509/118
	164
	zastavěná plocha
	ost. stav. objekt

	st. 1218
	313
	zastavěná plocha
	ost. stav. objekt

	st. 1219
	247
	zastavěná plocha
	objekt bydlení

	st. 4782
	32 
	zastavěná plocha
	ost. stav. objekt

	st. 4783
	48
	zastavěná plocha
	ost. stav. objekt

	st. 4784
	16
	zastavěná plocha
	ost. stav. objekt

	st. 4788
	185
	zastavěná plocha
	garáž

	st. 509/117
	491
	zastavěná plocha
	dvůr

	st. 509/128
	2812
	zastavěná plocha
	dvůr

	7669/6
	237
	ostatní plocha
	ostatní komunikace

	8321/1
	1162
	ostatní plocha
	manipulační plocha

	8321/5
	612
	ostatní plocha
	dráhy - provozní pl.

	8321/6
	183
	ostatní plocha
	manipulační plocha

	8621
	1362
	ostatní plocha
	manipulační plocha

	1939/23
	2159
	ostatní plocha
	dráhy - provozní pl.


B.1.d.
Geofaktory životního prostředí

Geomorfologické poměry


Zájmové území leží na západním úpatí Vsetínských vrchů, větších a vyšších ze dvou částí Hostýnsko-vsetínské hornatiny [7].  Ty jsou vymezeny na jedné straně Vsetínskou Bečvou od jejího pramene až k Valašskému Meziříčí, na severu Rožnovskou brázdou. Nejvyšší kótou je Vysoká 1 024 m. Vsetínské vrchy mají ráz ploché pahorkatiny, plošnou rozlohu 338 km2 a střední nadmořskou výšku 594 m. Nadmořská výška zájmové lokality dosahuje 349 - 352 m n.m. a stoupá směrem k východu. Území města Vsetína je výrazně členité, od nižších poloh podél Bečvy a Jasenického potoka až po úbočí Vsetínských vrchů. 

Území patří podle geomorfologického členění ČR do provincie Západní Karpaty [7].   Regionální členění reliéfu ukazuje následující přehled:

Subprovincie:
Vnější Západní Karpaty

Oblast:

Západní Beskydy

Celek:

Hostýnsko-vsetínská hornatina

Podcelek:
Vsetínské vrchy

Geologické poměry 

Geologický podklad území je budován třetihorními paleogenními sedimenty flyšového pásma Západních Karpat (magurský flyš). Horniny magurského flyše jsou paleogenního až eocenního stáří a jsou zastoupeny v řešeném území jednotkou račanskou. Spodní oddíl račanské jednotky je tvořen pískovcovým souvrstvím soláňským a flyšovým sledem, s převahou jílovců souvrství belovežského [7].

Souvrství soláňské je tvořeno především hrubě lavicovitými světlými pískovci. Středně až hrubě zrnité arkózové pískovce obsahují místy vložky slepenců a rovněž tmavých jílovců. Pásma s výraznou převahou pískovců bývají oddělena polohami se střídáním jílovců a jemnozrnných pískovců. Soláňské souvrství má značné rozšíření ve vnější části magurské skupiny ve Vsetínských vrších. 

Souvrství belovežské je tvořeno flyšovým střídáním jílovců a pískovců, s převahou jemnozrnných hornin. Jílovce bývají pestře zbarvené, místy obsahují i tenké vložky vápnitých pískovců. Pískovce jsou jemnozrnné, glaukonitické, zelenošedé, místy obsahují vápnitý tmel. Sedimenty belovežského souvrství mají podobné rozšíření jako souvrství soláňské ve vnější části jednotky. Větší polohy vystupují na sever od Vsetína.


Svrchní část obou jednotek je tvořena plošně velmi rozšířeným souvrstvím zlínským. To vystupuje především ve vnitřních částech magurské jednotky. Jedná se opět o komplex sedimentů flyšového typu se střídáním lavicovitých a deskovitých glaukonitických pískovců s jílovci. 


V širším území dochází k četným sesuvům zemského povrchu. Svážné pohyby jsou podmíněny střídáním vrstev pískovců a jílovitých břidlic. Většinou sjíždějí jen svahové sutě a zvětraliny, méně často celá souvrství nebo vrstevní komplexy. 








Seizmicita


Hodnocené území nepatří do aktivní seismické oblasti [8].

B.1.e
Fauna a flóra


V důsledku lokalizace pozemku v průmyslové zóně skláren a způsobu dřívějšího i současného využívání je patrné, že zde prakticky vymizely autochtonní druhy živočichů a rostlin. V místě se nacházejí kromě budov různého charakteru převážně zpevněné plochy, železniční kolej a prostory s uloženým materiálem. Nezpevněné plochy jsou malého rozsahu, na jižní straně zarostlé plevelnými rostlinami a náletovými dřevinami. Plocha mezi chodníkem podél ul. Gen. Klapálka a budovami je zatravněna, stejně tak i plocha mezi parkovištěm a zahradami RD. Podstatným přírodním prvkem v lokalitě je alej topolů černých podél příjezdové komunikace do skláren Crystal a.s.

Flóra


Biogeograficky patří území k  Západokarpatské provincii, vnější západní soustavě, podsoustavě Moravsko-slovenské. Okres Vsetín má vysokou lesnatost, zastoupení lesní půdy z celkové výměry je 57 %. Na druhé straně podíl zemědělské půdy je malý [7].

Největší lesní komplexy jsou ve vyšších polohách severovýchodně od popisovaného areálu skláren. Téměř všechny vrcholové partie terénu a prudké svahy jsou kryty lesem. Nejvíce rozšířenou lesní dřevinou je smrk a buk. 


Vzhledem k charakteru pozemku situovaného v areálu skláren se nepředpokládá výskyt žádného kriticky ohroženého nebo silně ohroženého druhu ve smyslu přílohy II. vyhlášky MŽP č. 395/1992 Sb., kterou se provádějí některá ustanovení zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny.


Bylinná společenstva v zájmové ploše jsou ruderálního charakteru. Stromové a keřové patro v dotčené lokalitě je tvořeno druhy [19]:

Topol černý

Populus nigra

Jasan ztepilý

Fraxinus excelsior

Jírovec maďal

Aesculus hippocastanum

Třešeň ptačí

Cerasus avium

Bříza bradavičnatá
Betula pendula

Smrk pichlavý

Picea pungens

Svída krvavá

Cornus sanguinea

Bez černý

Sambucus nigra

Fauna


Na lokalitě se nepředpokládá výskyt zvláště chráněných druhů živočichů podle § 48 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny a následujících obecně závazných právních předpisů (vyhláška MŽP ČR č. 395/1992 Sb.). 


Stromy vyskytující se v areálu, poskytují stanoviště obecně chráněným druhům živočichů - zpěvnému ptactvu, např. stehlík obecný (Carduelis carduelis), zvonohlík zahradní (Serinus serinus), zvonek zelený (Carduelis chloris), příp. dalším vzácněji zalétajícím druhům.

B.2.
Popis předpokládaných vlivů provozu motorových vozidel a související dopravní infrastruktury na životní prostředí a odhad jejich významnosti

B.2.a  Vlivy na obyvatelstvo


V době před zahájením stavby bylo možno  předpokládat, že výstavba dopravní infrastruktury  a provoz motorových vozidel v okolí „Obchodního komplexu“ bude ovlivňovat některé z faktorů životního prostředí v okolí ulic U skláren, Smetanova, Jasenická a Gen. Klapálka. Počet obyvatel, jichž by se dopad pravděpodobně dotýkal lze vyjádřit řádově ve stovkách (400 - 500). 


Navrhovaný objekt „Obchodního komplexu“ se bude nacházet v minimální vzdálenosti 38 m od obytné zástavby, situované jižním směrem na sídlišti Ohrada a 35 m od rodinných domků v ulici U skláren. Z toho důvodu lze předpokládat, že obyvatelé nejbližších obytných objektů budou po dobu provozu „Obchodního komplexu“ mimo jiné ovlivněni také provozem vozidel zákazníků a zásobovacích vozidel na parkovištích a příjezdné komunikaci. Obyvatelé zástavby podél městských komunikací pak zvýšeným provozem na nich.


Negativní vliv silniční dopravy se může potenciálně projevit zejména:

· znečištěním ovzduší,

· hlukem,

· znečištěním vody a půdy,

· dopravními úrazy.

B.2.b  Vliv znečištění ovzduší na lidské zdraví


Emise z motorových vozidel mohou za určitých okolností působit nepříznivě na zdravotní stav člověka. Největší podíl v emisích má oxid uhelnatý (CO), oxidy dusíku (NOx), 

prachové částice, těžké kovy (hlavně olovo), saze z výfukových plynů vznětových motorů, organické sloučeniny (polycyklické aromatické uhlovodíky, VOC, benzen, 1,3-butadien apod.) [9].

Oxid uhelnatý (CO) - bezbarvý plyn bez zápachu, vzniká během spalování nedokonalou oxidací paliva. Je relativně stabilním plynem a jen okrajově se mění v atmosféricko-chemických reakcích. Emise CO prudce vzrůstají v oblasti zatížených křižovatek. V České republice jsou stanoveny poměrně vysoké imisní limity pro CO, takže k jejich překročení prakticky nedochází. Vyšší koncentrace CO zbavují tělo kyslíku, způsobují zpomalování reflexů a zvyšují bolesti hlavy.

Oxidy dusíku (NOx)  - zastřešující výraz pro oxidy dusíku s převahou NO a NO2. Hlavní účinek oxidu dusičitého (NO2) je dráždivý. Oxid dusnatý (NO) přechází za normálních teplot na vzduchu rychle na oxid dusičitý a toxikologicky je proto obvykle zahrnován do popisu účinků NOx. Podle některých pramenů má samostatný oxid dusnatý přímý vliv na ústřední nervový systém. Dle některých studií (zejména amerických) mají NOx při vyšších imisních koncentracích než povolených, vliv na vyšší výskyt onemocnění dolních cest dýchacích (tj. zánětů plic), snižují odolnost lidského organismu vůči virovým onemocněním. Akutní odezva byla pozorována u bronchitiků při inhalaci NO2 trvající 5 minut v koncentraci o málo vyšší než 2,8 mg.m-3. Nejcitlivější skupina z hlediska expozice NO2 jsou astmatici, u kterých nastává zvýšená náchylnost k astmatickým projevům při půl hodinové expozici koncentrací NO2 okolo 0,5 mg.m-3. Oxidy dusíku se spolu s těkavými látkami mohou podílet na vzniku oxidačního smogu. Při nevhodných mikroklimatických podmínkách pak způsobují dráždění sliznic horních cest dýchacích a očí.

Pevné částice - emise pevných částic při spalovacím procesu je tvořena téměř výhradně produkcí nespálených částic a sazí z výfukového systému dieselových motorů. Automobilová doprava je i významným zdrojem tzv. sekundární prašnosti, způsobené opadáváním nečistot z kol a karoserií a jejich následným drcením a vířením. Sekundární prašnost je na rozdíl od primární mnohem hůře vyjádřitelná matematickými vztahy a daty.

Uhlovodíky (CxHy) - tato skupina organických polutantů je velmi komplikovaná. Skládá se až ze 400 organických sloučenin, jejichž množství a škodlivost se mění od minimálních do poměrně vysokých hodnot. Polycyklické aromatické uhlovodíky mají karcinogenní účinky. Organické nenasycené uhlovodíky a aldehydy se spolu s oxidy dusíku, oxidem siřičitým, molekulárním kyslíkem a ultrafialovým zářením podílejí na vzniku oxidačního smogu. Ten způsobuje dráždivý kašel, dráždění plic, očí, sliznice a bolesti hlavy.

Těžké kovy - dříve bylo synonymem pro negativní působení dopravy na blízké okolí zvýšení obsahu olova v půdě a na povrchu listů rostlin v okolí silnic. Tato situace se radikálně změnila postupným snižováním obsahu olova v automobilových benzínech jako antidetonátoru. Používaná koncentrace přísad olova klesla za posledních 20 let u olovnatých benzínů z původně užívaných 0,7 g.l-1 na 0,15 g.l-10. V současné době je obsah olova u bezolovnatých benzínů prakticky nulový. Dnešní výzkumy zaznamenávají radikální pokles obsahu olova obsaženého v částicích usazených na listech rostlin v těsném okolí komunikací a jeho pokles i ve svrchních vrstvách půdy. Teprve v hloubce 10 cm a více pod terénem dosahuje obsah olova hodnot, které jsme byli schopni dříve naměřit na povrchu. V současné době ukazuje podrobný výzkum obsahu těžkých kovů v blízkém okolí komunikací, že primárním zdrojem znečištění těžkými kovy zde již nejsou emise z výfukových plynů vozidel, ale splachy z posypu zimní údržby.

Oxid uhličitý (CO2) - je naprosto odlišný fenomén oproti předchozím polutantům. Jeho toxicita je prakticky nulová. Jde ale o plyn, jehož příspěvek ke vzniku tzv. skleníkového efektu a tím i ke vzniku globálního oteplení Země je značný. Jeho emise se odvozuje z množství spáleného paliva. Určitým paradoxem je, že se jedná o škodlivinu, jejíž množství se zavedením třícestných katalyzátorů roste.. Z hlediska režimu jízdy se jeho produkční charakteristika příliš neliší od jiných škodlivin.

B.2.c Vliv hluku z dopravy na lidské zdraví


Působení hluku na člověka není jednoduchá a snadno hodnotitelná záležitost [9]. Vyplývá to z fyzikálních vlastností zvuku, který se šíří za překážky, překážkami proniká a je stejně registrovatelný ve dne jako v noci. Příjem zvukových signálů nelze biologicky omezit, jako je tomu u dalšího významného smyslu - zraku. Nadměrná zátěž hlukem, zejména nechtěnými zvuky, má za následek řadu negativních důsledků na zdraví. Je to tím, že je často nebo dokonce neustále vyvolávána podvědomá obranná reakce organismu - stres.


Stres působený hlukem se projevuje v lidském organismu způsobem specifickým a nespecifickým. Za specifický účinek, resp. projev působení hluku jsou považovány změny na sluchovém receptoru. K poruchám dochází působením vyšších hladin hluku, nad 85 dB. Účinek závisí zejména na době působení. Následkem vysokých hladin hluku jsou postupné nebo i náhlé poruchy ostrosti sluchu různého stupně.   


Nespecifické účinky hluku na organismus člověka jsou však mnohem složitější a pro celkový zdravotní stav mnohem nebezpečnější. Nespecifickými jsou nazývány proto, že nepůsobí žádné konkrétní onemocnění, ale přispívají k dřívějšímu vzniku a zhoršení průběhu zejména tzv. civilizačních chorob, hlavně vysokého krevního tlaku a srdečních infarktů. 


Ekvivalentní hladiny hluku nad 65 dB(A) mohou ovlivnit zdraví při dlouhodobém působení (10 let a déle). Na pohodu a psychiku však působí hladiny hluku podstatně nižší. Podle výsledků průzkumů hygienické služby ČR znamená zvýšení noční ekvivalentní hladiny hluku z 50 na 70 dB(A) přírůstek nemocnosti o 10%. To platí zejména u výskytu hypertenzních chorob, výskytu neuróz a neurotických příznaků. Potvrzují se i zahraniční poznatky o souvislosti nadměrného hluku a snížené odolnosti vůči stresu.


Nejvyšší přípustné hodnoty hluku v životním prostředí vycházejí z jednotné strategie Světové zdravotnické organizace (WHO). Hygienický limit musí být takový, aby ani po celoživotní expozici nezpůsobila škodlivina poškození zdraví nebo ovlivnění důležité životní funkce. Na tomto principu jsou založeny i hygienické normativy nejvyšších přípustných hodnot hluku v pracovním i mimopracovním prostředí. 


Z hlediska zdravotního představuje ekvivalentní hladina 65 dB(A) ve dne a 50 - 55 dB(A) v noci krajní meze pro obytné prostředí sídelních útvarů [10].

           Charakter obchodního areálu a související infrastruktury, který má být na hodnocené lokalitě vybudován, přináší do území velkou koncentraci návštěvníků používajících motorová vozidla,  s nároky na parkování a zvýšený výskyt zásobovacích vozidel. Z toho lze odvodit  a předpokládat dlouhodobou a zvýšenou zátěž okolního území  emisemi  hluku a škodlivin  z automobilového provozu.  

B.3 
Vlivy na ekosystémy, jejich složky a funkce

B.3.a
Vlivy na strukturu a funkční využití území

Napojení obchodního areálu na komunikace bude uskutečněno z přilehlé ulice Gen. Klapálka. Přístup zákazníků k parkovišti bude veden po nově vybudované komunikaci na jižním okraji pozemku. Denně se počítá s příjezdem cca 1 800 osobních vozidel zákazníků, dovoz zboží bude prováděn 35 nákladními automobily denně [2].


Na rekreační využití širšího území nebude mít zamýšlená stavba vliv. V současnosti nejsou v samotné předmětné lokalitě rekreační možnosti, s výjimkou zahrad u rodinných domků. 


Stavba „Obchodního komplexu“ a související infrastruktury nezmění významným způsobem dosavadní ráz krajiny.

Nároky na dopravní a jinou infrastrukturu


Objekt „Obchodního komplexu“ leží v  blízkosti křižovatky ulic Gen. Klapálka, Jasenická, Pod Pecníkem a Smetanova. Doprava zboží bude prováděna nákladními automobily, převážně po ulicích Gen. Klapálka a Smetanova. 


Doprava osob do areálu je zajištěna individuální silniční dopravou a využitím prostředků městské hromadné dopravy.


Provoz pro pěší je možný po chodnících a plochách pro pěší. Chodníky budou provedeny tak, aby zajišťovaly návaznost na městské komunikace pro pěší.


Posuzovaný areál je na stávající silniční síť dopravně napojen na ulici Gen. Klapálka. V místě odbočení jsou navrženy odbočovací pruhy. Kapacita parkovišť pro zákazníky  činí celkem 281 míst, z toho 149 stání na povrchu a 132 v suterénu. 

Údaje o intenzitách a složení dopravy na okolních městských komunikacích z doby před realizací stavby stanoví tabulka 10. Hodnoty vyjadřují stav v r. 1995 [11]. Další údaje   z r. 1998 [12], jsou uvedeny v tabulce 12 na str. 18.  Sčítání bylo provedeno ve středu 6. 5. 1998, v době od 6:00 – 10:00 a od 14:00 – 18:00 hodin.  Doprava do skláren se předpokládá na úrovni r. 1999.

Tabulka 10: Výsledky sčítání vozidel  na dálniční a silniční síti v roce 1995 - celoroční průměry intenzit za 24 hod                                                           

	ulice
	č. úseku
	č. komun.
	LNA
	TNA
	O
	M
	celkem

	Smetanova
	7-1301
	III/05737
	255
	735
	5 462
	84
	6 536

	Pod Pecníkem
	7-5801
	III/05736
	156
	103
	4 882
	82
	5 223

	Jasenická
	7-2391
	III/05737
	249
	374
	4 373
	66
	5 062

	Gen. Klapálka
	7-1302
	III/05736
	297
	651
	5 100
	81
	6 129


Čísla v tabulce byla upravena pomocí růstových koeficientů (TNA=1.06, O=1.22, M=1.00) na předpokládanou intenzitu dopravy v roce 2000 a přepočtena na denní 16 hod. intenzitu, která je rovna 96 % celodenní intenzity (viz tabulku 11 a 12 na str.18).

Tabulka 11: Celoroční průměry intenzit za 24 hod - rok 2000                                                                                                                   

	ulice
	č. úseku
	č. komun.
	LNA
	TNA
	O
	M
	celkem

	Smetanova
	7-1301
	III/05737
	259
	748
	6 397
	81
	7 485

	Okresní úřad
	7-5801
	III/05736
	159
	105
	5 718
	79
	6 061

	Jasenická
	7-2391
	III/05737
	254
	381
	4 450
	64
	5 149

	Gen. Klapálka
	7-1302
	III/05736
	302
	663
	5 190
	78
	6 233


                         Tabulka 12:  Intenzity    skutečných    vozidel    za   8  hodin   (Dopravní

                         průzkum - Vsetín- středa 6.5.1998)                                              

	ulice
	osobní
	nákladní
	autobusy
	celkem

	Smetanova
	5 132
	229
	337
	5 698

	Pod Pecníkem
	2 388
	100
	26
	2 514

	Jasenická
	3 354
	308
	122
	3 784

	Gen. Klapálka
	4 174
	289
	235
	4 698

	Smet.- Pod Pecn.
	796
	20
	20
	836

	Smet.- Jasen.
	1 795
	99
	102
	1 996

	Smet. - Gen. Kl.
	2 541
	110
	215
	2 866

	Jasen.- Pod Pecn.
	759
	55
	3
	817

	Gen.Kl. - Jas.
	800
	154
	17
	971

	Gen. Kl. - P. Pec.
	833
	25
	3
	861


Pro výpočty hluku, emisí a imisí v dalším pojednání  byly použity výsledky z dopravního průzkumu pro kapacitní posouzení křižovatky „U Růžičků“, které jsou pro daný případ přesnější [18]. Z těchto údajů byly provedeny přepočty množství a složení vozidel pro denní (16 hod.) dobu v r. 2000 a 2010.

Intenzity a složení dopravních proudů byly stanoveny pro následující varianty:

Varianta 0 – stav před realizací stavby, bez obslužné dopravy „Obchodního komplexu“ (viz tabulku 13).

Varianta 1 – stav po zprovoznění „Obchodního komplexu“, včetně obslužné dopravy (viz tabulku 14 na str. 19).
Tabulka.13: Intenzita dopravy za 16 hod - rok 2000 a 2010 - varianta 0                                                                                                                           
	ulice
	rok 2000
	rok 2010

	druh vozidla
	osobní
	nákladní
	autobusy
	celkem
	osobní
	nákladní
	autobusy
	celkem

	Smetanova
	9 045
	380
	560
	9 985
	13 206
	467
	689
	14 362

	Pod Pecníkem
	4 209
	166
	43
	4 418
	6 145
	204
	53
	6 402

	Jasenická
	5 912
	511
	202
	6 625
	8 632
	629
	248
	9 509

	Gen. Klapálka
	7 357
	479
	390
	8 226
	10 741
	589
	480
	11 810

	Smet.- Pod Pecn.
	1 402
	33
	33
	1 468
	2 047
	41
	41
	2 129

	Smet.- Jasen.
	3 164
	164
	169
	3 497
	4 619
	202
	208
	5 029

	Smet. - Gen. Kl.
	4 479
	182
	357
	5 018
	6 539
	283
	439
	7 261

	Jasen.- Pod Pecn.
	1 338
	91
	5
	1 434
	1 953
	112
	6
	2 071

	Gen.Kl. - Jas.
	1 410
	255
	28
	1 693
	2 059
	314
	34
	2 407

	Gen. Kl. - P. Pec.
	1 468
	41
	5
	1 514
	2 143
	50
	6
	2 199

	příjezd do skláren
	100
	70
	-
	170
	100
	70
	-
	170

	parkoviště 
	60
	-
	-
	60
	60
	-
	-
	60


I16 hod ( I8hod x 1,8

Iroční ( Iprac. den x 0,9 

koeficienty: 
r. 2000 T=1.024, O=1.088



r. 2010 T=1.23, O=1.46


Navýšení dopravy v r. 2000 v důsledku provozu „Obchodního komplexu“ bylo rozděleno do jednotlivých směrů v poměru 3:2:1:4 (Smetanova, Pod Pecníkem, Jasenická, Gen. Klapálka) u osobních aut a v poměru 1:0:0:9 pro vozidla zásobování [18]. 

Tabulka 14: Intenzita dopravy za 16 hod. po uvedení stavby do provozu - rok 2000 a 2010 - varianta 1                                                                                                                                
	
	rok 2000
	rok 2010

	ulice
	osobní
	nákladní
	autobusy
	celkem
	osobní
	nákladní
	autobusy
	celkem

	Smetanova
	10 125
	386
	560
	11 071
	14 286
	743
	689
	15 718

	Pod Pecníkem
	4 929
	166
	43
	5 138
	6 865
	166
	53
	7 084

	Jasenická
	6 272
	511
	202
	6 985
	8 992
	511
	248
	9 751

	Gen. Klapálka - S
	9 517
	485
	390
	10 392
	12 631
	595
	480
	13 706

	Gen. Klapálka - J
	8 797
	543
	390
	9 730
	12 181
	653
	480
	13 314

	Smet.- Pod Pecn.
	1 402
	33
	33
	1 468
	2 047
	41
	41
	2 129

	Smet.- Jasen.
	3 164
	164
	169
	3 497
	4 619
	202
	208
	5 029

	Smet. - Gen. Kl.
	5 550
	188
	357
	6 095
	7 619
	289
	439
	8 347

	Jasen.- Pod Pecn.
	1 338
	91
	5
	1 434
	1 953
	112
	6
	2 071

	Gen.Kl. - Jas.
	1 770
	255
	28
	2 053
	2 419
	255
	34
	2 708

	Gen. Kl. - P. Pec.
	2 188
	41
	5
	2 234
	2 863
	41
	6
	2 910

	příjezd do skláren = příjezd k obch. komplexu
	3 700
	140
	-
	3 840
	3 700
	140
	-
	3 840

	zásobování + sklárny
	100
	140
	-
	240
	100
	140
	-
	240

	parkoviště na povrchu (149 st.)
	1 908
	-
	-
	1 908
	1 908
	-
	-
	1 908

	parkoviště suterén (132st.)
	1 692
	-
	-
	1 692
	1 692
	-
	-
	1 692


Veškerá manipulace a vykládka zboží probíhá pod zastřešenou rampou. Zpevněná manipulační plocha má takové rozměry, aby umožňovala otočení, event. zacouvání všech druhů vozidel k rampě [1].

Navýšení intenzity dopravy v souvislosti s provozem „Obchodního komplexu“ se předpokládá hlavně na příjezdu od nejbližší obytné zástavby a z centra města. Vzhledem k intenzitě současného provozu na dotčených městských komunikacích nebudou mít vozidla, přijíždějící a odjíždějící z posuzovaného obchodního areálu výrazný vliv na hustotu silniční dopravy v dané oblasti.

B.3.b
Vlivy na ovzduší a klima


Vlivy na ovzduší budou v případě provozu objektu dány především emisemi ze silniční dopravy. Ty jsou způsobeny zejména  příjezdem a odjezdem osobních automobilů z parkovišť a  příjezdy a odjezdy nákladních automobilů, zajišťujících zásobování. Údaje týkající se předpokládaného  objemu emitovaných NOx byly získány pomocí modelového výpočetního programu SYMOS(97. Ten byl vyvinut podle „Metodického pokynu odboru ochrany ovzduší MŽP  o výpočtu znečištění ovzduší z bodových a mobilních zdrojů SYMOS 97“,  uveřejněného ve Věstníku MŽP dne 15.4.1998.

S ohledem na zaměření seminární práce se dále budeme zabývat pouze zdroji znečišťování ovzduší, pocházejícími z provozu automobilové dopravy. Při úvahách o předpokládaném dopadu provozu objektu na kvalitu ovzduší byly brány v potaz stacionární a liniové zdroje znečištění. Vzhledem ke zvyšování počtu vozidel vybavených  katalyzátory a k postupné obměně vozového parku lze předpokládat, že vypočtené hodnoty se budou postupně snižovat i přes narůstající intenzitu dopravy.

a) bodové  zdroje znečištění - emise NOx odvětrávané z prostoru podzemních garáží


Jsou vypočteny na základě emisních faktorů pro liniové zdroje [13,14], které jsou uvedeny v této kapitole, v odstavci b), v tabulce 16. Průměrná dráha, kterou ujede jedno vozidlo za účelem zaparkování činí 190 m [1]. Celkové předpokládané množství emisí za rok vyjadřuje tabulka 15.

                         Tabulka 15: Množství emisí NOx z podzemních garáží                                                                                   
	
	počet vozidel
	délka

m
	měrná

vydatnost

g.s-1.m.10-6
	roční

emise

t/rok

	2000
	1 692 
	190
	39,2
	0,234

	2010
	1 692
	190
	22,9
	0,138


b) liniové  zdroje znečištění ovzduší - NOx z vozidel pojíždějících v okolí objektu 

Emise ze silniční dopravy jsou dány příjezdem osobních automobilů na parkoviště a jejich odjezdem, příjezdem a odjezdem nákladních automobilů, zajišťujících zásobování. Dále byl bilancován provoz na souvisejících komunikacích.

Pro výpočet byla zvolena rozhodující škodlivina z dopravy - oxidy dusíku NOx. Pro tuto škodlivinu je stanoven nejnižší limit. Délka tras byla určena měřením podle situace k imisní studii.


Použité emisní faktory byly zvoleny odlišně pro komunikace a pro parkoviště. Variantou 0 byl označen stav před zaházením provozu, variantou 1 stav po zprovoznění „Obchodního komplexu“.
              Tabulka 16: Použité emisní faktory NOx                                                                                                  

	rok
	2000
	2010

	druh vozidla
	komunikace
	parkoviště
	komunikace
	parkoviště

	osobní
	1,17
	2,00
	0,56
	1,17

	nákladní
	4,50
	9,08
	3,37
	4,50


Množství emisí


Pro výpočty množství emisí a imisní situace byly intenzity dopravy přepočteny v souladu s metodikou na celodenní (denní intenzita = v daném případě 96 % celodenní intenzity). 
Tabulka 17:  Emisní hodnoty komunikací - NOx - varianta 0 – stav před realizací stavby                                                                                                                       
	
	
	r. 2000
	r. 2010

	ulice
	délka

m
	osobní
	nákladní
	měrná

vydatnost

g.s-1.m.10-6
	osobní
	nákladní
	měrná

vydatnost

g.s-1.m.10-6

	Smetanova
	160
	9 422
	979
	160
	13 756
	1 204
	136

	Pod Pecníkem
	60
	4 384
	218
	71
	6 401
	268
	52

	Jasenická
	240
	6 158
	743
	122
	8 992
	914
	94

	Gen. Klapálka
	240
	7 663
	905
	151
	11 189
	1 114
	116

	Smet.- Pod Pecn.
	68
	1 460
	69
	23
	2 132
	85
	17

	Smet.- Jasen.
	90
	3 296
	347
	63
	4 811
	427
	48

	Smet. - Gen. Kl.
	70
	4 666
	561
	92
	6 811
	725
	72

	Jasen.- Pod Pecn.
	36
	1 394
	100
	24
	2 034
	123
	18

	Gen.Kl. - Jas.
	60
	1 469
	295
	35
	2 145
	362
	28

	Gen. Kl. - P. Pec.
	70
	1 529
	48
	23
	2 232
	58
	17

	příjezd do skláren
	200
	100
	70
	5
	100
	70
	3

	parkoviště
	76
	60
	-
	1
	60
	-
	0,4


Tabulka 18: Emisní hodnoty komunikací - NOx - varianta 1 – stav po realizaci stavby                                                                                                                      

	
	
	r. 2000
	r. 2010

	ulice
	délka

m
	osobní
	nákladní
	měrná

vydatnost

g/s/m.10-6
	osobní
	nákladní
	měrná

vydatnost

g/s/m.10-6

	Smetanova
	160
	10 502
	985
	194
	14 836
	1 210
	143

	Pod Pecníkem
	60
	5 104
	218
	81
	7 121
	268
	57

	Jasenická
	240
	6 518
	743
	127
	9 352
	914
	96

	Gen. Klapálka - S
	132
	9 823
	911
	180
	13 349
	1120
	130

	Gen. Klapálka - J
	108
	9 103
	969
	174
	12 629
	1 178
	128

	Smet.- Pod Pecn.
	68
	1 460
	69
	23
	2 132
	85
	17

	Smet.- Jasen.
	90
	3 296
	347
	63
	4 811
	427
	48

	Smet. - Gen. Kl.
	70
	5 746
	567
	107
	7 891
	731
	80

	Jasen.- Pod Pecn.
	36
	1 394
	100
	24
	2 034
	123
	18

	Gen.Kl. - Jas.
	60
	1 829
	295
	40
	2 505
	362
	30

	Gen. Kl. - P. Pec.
	70
	2 249
	48
	33
	2 952
	58
	21

	příjezd do skláren = příjezd k OK
	92
	3 700
	140
	83
	3 700
	140
	24

	parkoviště
	160
	1 908
	-
	44
	1 908
	-
	26

	zásobování+ sklárny
	120
	100
	140
	9
	100
	140
	6


Imisní situace

Program SYMOS 97 umožňuje výpočet těchto charakteristik znečištění ovzduší:

· maximální možné krátkodobé (půlhodinové) hodnoty koncentrací znečišťujících látek, které se mohou vyskytnout ve všech třídách rychlosti větru a stability ovzduší,

· roční průměrné koncentrace,

· dobu trvání koncentrací převyšujících určité, předem zadané hodnoty.

             Model uvažuje průměrnou dobu setrvání látky v atmosféře  pro oxidy dusíku 6 dní. Do výpočtu vstupuje vliv terénu formou matice hodnot výškopisu. Při výpočtu koncentrací znečišťujících látek šířících se z liniového zdroje postupujeme tak, že liniový zdroj rozdělíme na dostatečný počet délkových elementů. Koncentrace se vypočítá od každého z nich a pak se sečte. Základní rovnice používá gaussovský model rozptylu kouřové vlečky a stabilitní klasifikaci podle Bubníka a Koldovského. K výpočtu průměrných ročních koncentrací je nutné zkonstruovat podrobnou větrnou růžici, tj. stanovit četnosti výskytu směru větru pro každý azimut od 0( do 359(, při všech třídách stability a třídách rychlosti větru. Vstupní větrná růžice obsahuje relativní četnosti v procentech pro 8 základních směrů větru a četnosti bezvětří ve všech třídách stability. Je rozlišena podle rychlosti větru a teplotní stability atmosféry [17]. Větrná růžice pro lokalitu Vsetín dle ČHMÚ je uvedena v kapitole B.1.a.

Rychlost větru se dělí do tří tříd rychlosti:

1.  slabý vítr

1,7 m.s-1
2.  střední vítr

5 m.s-1
3.  silný vítr

11 m.s-1

Mírou termické stability je vertikální teplotní gradient popisující její teplotní zvrstvení. Stabilitní klasifikace obsahuje pět tříd stability ovzduší:

I.  
superstabilní

silné inverze, velmi špatné podmínky rozptylu,

II.  
stabilní


běžné inverze, špatné podmínky rozptylu,

III.  
izotermní
slabé inverze, často se vyskytující mírně zhoršené rozptylové 

podmínky,

IV.  
normální
běžný případ dobrých rozptylových podmínek,

V.  
labilní
rychlý rozptyl znečišťujících látek.

            V praxi dochází k výskytu 11 kombinací tříd stability a tříd rychlosti větru. Koncentrace byly počítány ve stanovených referenčních bodech,  ve výšce 1,5 m nad terénem. Výpočty byly provedeny ve dvou variantách:

Varianta 0 -  stav před realizací stavby  (r. 2000 a 2010)

Do výpočtu byl zahrnut  bodový zdroj (plynová kotelna v areálu skláren) a stávající liniové zdroje (provoz na přilehlých komunikacích).

Varianta 1 - stav po výstavbě „Obchodního komplexu“ (r. 2000 a r. 2010)

Do výpočtu byly zahrnuty  bodové zdroje (plynová kotelna v areálu skláren a odvětrání podzemního parkoviště) a liniové zdroje (zvýšený provoz na přilehlých komunikacích, na  parkovištích a příjezdové komunikaci). 

Parametry bodových zdrojů:  [18]
Kotelna Vsetínských skláren

emise NOx 


           19 t/rok

stavební výška komína 

35 m

počet provozních hodin za rok 
8 600 

tepelná vydatnost spalin 

0,5 MW

         V následujících tabulkách 19 a 20 na str. 23 jsou uvedeny vypočtené hodnoty ročních koncentrací IHr a maximálních možných krátkodobých (půlhodinových) koncentrací IHk za nepříznivých rozptylových podmínek (třída stability I., rychlost větru 1,7 m.s-1). Tento stav může nastat max. v 4,66 % případů, tj. 17 dnů v roce.

            Tabulka 19: Roční a maximální koncentrace NOx v (..m-3 - varianta 0  –  stav  před

            realizací stavby - rok 2000 a 2010                                                                                                                 
	
	rok 2000
	rok 2010

	ref. bod
	roční konc. IHr
	max. konc. IHk
	roční konc. IHr
	max. konc. IHk

	1
	6,61
	39,57
	5,04
	34,29

	2
	5,71
	36,97
	4,33
	25,67

	3
	9,07
	83,99
	7,03
	55,70

	4
	10,30
	86,28
	7,94
	56,78

	5
	12,92
	101,76
	9,79
	64,20

	6
	11,39
	91,51
	8,42
	57,23

	7
	10,04
	85,52
	7,26
	53,28

	8
	9,18
	79,76
	6,60
	49,81

	9
	7,15
	76,01
	5,14
	48,29

	10
	5,31
	41,15
	3,92
	29,00

	11
	5,79
	52,64
	4,20
	32,61

	12
	4,62
	43,87
	3,44
	30,41

	13
	4,30
	41,87
	3,31
	29,07

	14
	2,19
	36,66
	4,09
	42,29

	15
	4,32
	50,19
	7,63
	79,23

	16
	2,16
	42,79
	5,07
	52,79

	17
	2,95
	44,23
	5,06
	59,30

	18
	3,56
	44,16
	4,11
	39,35

	19
	5,34
	54,68
	4,24
	39,77

	20
	4,08
	32,20
	3,22
	22,46


           Tabulka 20: Roční a maximální koncentrace NOx v (..m-3 - varianta 1 – stav po realizaci

            stavby rok 2000 a 2010                                                                                                                   

	
	rok 2000
	rok 2010

	ref. bod
	roční konc. IHr
	max. konc. IHk
	roční konc. IHr
	max. konc. IHk

	1
	10,61
	62,70
	5,84
	40,23

	2
	7,69
	50,77
	5,11
	27,19

	3
	11,05
	83,32
	8,04
	60,71

	4
	12,89
	95,25
	9,17
	62,28

	5
	16,29
	113,63
	11,59
	77,28

	6
	14,29
	105,84
	10,08
	69,92

	7
	12,58
	100,81
	8,83
	65,81

	8
	11,50
	97,08
	7,93
	61,34

	9
	9,18
	91,61
	6,38
	59,21

	10
	7,19
	40,71
	5,02
	30,30

	11
	7,86
	97,62
	5,48
	62,79

	12
	6,60
	60,79
	4,60
	36,95

	13
	5,99
	50,88
	4,18
	30,67

	14
	6,44
	62,51
	4,69
	46,04

	15
	13,08
	132,23
	9,48
	93,82

	16
	8,07
	85,82
	5,87
	59,99

	17
	8,69
	101,78
	6,28
	71,41

	18
	8,14
	72,34
	5,83
	51,90

	19
	6,45
	55,39
	4,72
	41,12

	20
	5,14
	40,14
	3,70
	23,58


Z hlediska znečištění ovzduší z dopravy se předpokládá obecně klesající trend množství škodlivin emitovaných do ovzduší. Po r. 2005 by se měl významně zvýšit podíl benzinových motorů s katalyzátory a v důsledku přirozené obměny vozového parku vozidly modernější konstrukce, by měla klesnout i produkce emisí z naftových motorů. 

Imisní limity

Průměrnou roční koncentrací IHr se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku jednoho roku jako aritmetický průměr z průměrných 24 hodinových koncentrací [13].

Průměrnou půlhodinovou koncentrací IHk se rozumí střední hodnota koncentrace, zjištěná na stanoveném místě v časovém úseku 30 minut. Koncentrace IHk nesmí být v průběhu roku překročena ve více než 5 % případů.


Imisní limity činí: 

IHr = 80 (g.m-3, IHk = 200 (g.m-3.


Roční koncentrace NOx v r. 2000 dosahovala bez vlivu posuzované stavby max. 12,92 (g.m-3, (tj. 16 % limitu). Maximální půlhodinová koncentrace NOx je nejvýše 101,76 (g.m-3
(tj. 51 % limitu), obojí u referenčního bodu č. 5 (dům na rohu ulice Smetanovy a Gen. Klapálka) [18]. 


V posuzovaných bodech dochází v r. 2000 po uvedení „Obchodního komplexu“ do provozu k určitému zvýšení koncentrací škodlivin v ovzduší. 

Nejvyšší roční koncentrace IHr = 16,29 (g.m-3 (20 % limitu) je v ref. bodě č. 5. Nejvyšší maximální půlhodinová koncentrace IHk = 132,23 (g.m-3 (66 % limitu) je v bodě č. 15 - ulice Gen. Klapálka, jihozápadně od posuzované stavby. Stav, kdy půlhodinové koncentrace překračují 100 (g.m-3, může nastat max. 153 hodin v roce [18].

V r. 2010 dochází ve variantě 1 k poklesu imisních koncentrací ve všech bodech. Ve variantě 0 jsou hodnoty vyšší v bodech 14 - 17, což je dáno velkým rozdílem intenzit dopravy v r. 2000 a 2010. Hodnota 100 (g.m-3 (50 % limitu) není v r. 2010 překročena v žádném bodě.

B.3.c
Hluk


Z hlediska hlukové situace je lokalita situována poblíž frekventované křižovatky městských komunikací. Obytná zástavba je vzdálena severně 30 - 36 m od objektu „Obchodního komplexu“  a 33 - 48 m od parkovišť. Z jižní strany je min. vzdálenost 38 m od příjezdové komunikace.

V tomto odstavci je vhodné uvést  pojednání o hlukové studii z doby před realizací stavby [18]. Výsledky budou sloužit k porovnání se skutečně naměřenými údaji, zjištěnými v době po uvedení „Obchodního komplexu“ do provozu.  

Nejvyšší přípustné hodnoty hluku

Definice:

           Venkovní prostor je prostor vně budov a venkovní místa, kterých užívají lidé trvale, dlouhodobě nebo k zotavení, s výjimkou vymezeného prostoru venkovního pracoviště.

Při posuzování hluku vně budovy je rozhodující hodnota hluku ve vzdálenosti 2,0 m od fasády budovy. Hodnoty hluku ve venkovním prostoru se vyjadřují ekvivalentní hladinou hluku LAeq a maximální hladinou hluku LAmax. Běžný hluk ze silniční dopravy je hodnocen podle LAeq.

Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina hluku LAeq ve venkovním prostoru (s výjimkou impulsního hluku) se stanoví součtem základní hladiny hluku LAZ = 50 dB(A) a korekcí, přihlížejících k místním podmínkám a denní době [15].

Korekce na místní podmínky a způsob využití území

Smíšené zóny








+ 10 dB ()

Korekce na denní dobu

Den (od 6:00 - do 22:00 hod.)





    
     0 dB

Hodnoty LAeq z dopravy mohou teoreticky nabývat 70 dB(A) pro zástavbu přiléhající k městským komunikacím,  pro ostatní objekty hodnoty 60 dB(A). Jsou stanoveny orientačně, závazné stanovení patří do kompetence příslušné OHS.

Teoretické stanovení hlukové zátěže okolí 


Pro posouzení vlivu dopravního hluku, vzniklého v souvislosti s provozem  plánované stavby byla vypracována hluková studie [18] ve dvou variantách:

Varianta 0 - stav před realizací stavby

Výpočet šíření hluku pro nulový stav, tj. pro situaci bez provozování navrhované stavby a souvisejících komunikací a parkovišť. Do výpočtu v této variantě je zahrnut provoz na přilehlých komunikacích s intenzitou dopravy pro rok 2000 a 2010.

____________

() V prostoru bezprostředně navazujícím na území hlavních městských komunikací se použije další korekce + 10 dB. Při použití této korekce musí být dán důkaz, že jiná řešení umožňující obvyklý stupeň ochrany před hlukem nelze použít. V obytných souborech (sídlištích) lze tuto korekci uplatnit maximálně u 15 % bytových jednotek.

Varianta 1 - stav po realizaci  stavby

Výpočet šíření hluku pro stav po zprovoznění „Obchodního komplexu“ a po zprovoznění souvisejících komunikací a parkovišť. Do výpočtu je zahrnut provoz na přilehlých komunikacích s intenzitou dopravy pro rok 2000 a 2010.


Základní údaje pro hlukové výpočty o intenzitách dopravy před a po realizaci stavby jsou uvedeny  v kapitole B.3.a.  Předmětem studie jsou výpočty hladin hluku z dopravy v blízkosti obytných objektů, které se nacházejí v ovlivnitelné vzdálenosti od komunikací a parkovišť.

Výpočty hluku ze silniční dopravy jsou provedeny v souladu s novelou „Metodických pokynů pro výpočet hladin hluku z dopravy (1991)“, která byla vydána v r. 1996. Použitím novelizovaného postupu je možné získávat přesnější údaje o hodnotách LAeq silniční dopravy, s uvažováním výhledových emisních hlučností vozidlového parku a jeho obměny.

Výpočtové zpracování dosahu hlukových emisí z hodnocených dopravních zdrojů a celkového hlukového zatížení venkovního prostoru ve sledované lokalitě dopravním hlukem je provedeno výpočetním programem HLUK+, verze 4 (reg.č. 5162). Program je plně kompatibilní s novelou metodiky pro výpočet hluku ze silniční dopravy. Umožňuje v přiměřené míře zadávání technických parametrů komunikací, intenzit i skladeb liniových zdrojů hluku, modelování rozmístění objektů zástavby a dalších charakteristik terénu, součtové výpočty celkové hlukové zátěže od jednotlivých zdrojů hluku při zohlednění dalších ovlivňujících podmínek pro šíření zvuku ve vzdušném prostředí.

Výstupem hlukových výpočtů je výpočet konkrétních hodnot ekvivalentních hladin hluku ve výpočtových bodech určených zadanými souřadnicemi a vykreslení izofon ve zvolené výšce.

Předložené hlukové výpočty jsou zpracovány pro variantu 0 v jednotné výšce 3 m nad terénem. Pro variantu 1 na straně objektů orientovaných k „Obchodnímu komplexu“, ve výšce 1 m, v důsledku zohlednění zvýšení stávajícího terénu o necelé 2 m [18].

Ve venkovním prostoru jsou zadány a vypočteny konkrétní hodnoty hladin LAeq  ve výpočtových bodech 2,0 m před fasádami objektů (viz tabulku 21). Výsledky umožňují přesné srovnání jednotlivých variant a posouzení velikosti vlivu dopravy na obytnou zástavbu.

Výpočty byly provedeny pro 20 referenčních bodů pro denní dobu. 
Tabulka 21:  Výpočet ekvivalentní hladiny hluku LAeq pro denní dobu                                                  
	
	rok 2000
	rok 2010

	Výp.
	Ulice
	Využití
	Var. 0
	Var.1 
	Změna 
	Var. 0
	Var.1 
	Změna 

	bod
	
	objektu
	LAeq 

dB (A)
	LAeq 

dB (A)
	Laeq
dB (A)
	LAeq 

dB (A)
	LAeq 

dB (A)
	LAeq
dB (A)

	1
	Pod Pecníkem
	autoškola
	63,0
	63,3
	+ 0,3
	63,3
	63,4
	+ 0,1

	2
	Jasenická
	VaK
	64,5
	64,5
	0
	64,6
	64,4
	- 0,2

	3
	Smetanova
	obytný dům
	58,0
	58,3
	+ 0,3
	58,2
	58,5
	+ 0,3

	4
	dtto
	dtto
	58,4
	58,6
	+ 0,2
	58,5
	58,7
	+ 0,2

	5
	Gen. Klapálka
	služby
	67,1
	67,3
	+ 0,2
	67,2
	67,4
	+ 0,2

	6
	Gen. Klapálka
	admin., služby
	67,1
	67,3
	+ 0,2
	67,2
	67,4
	+ 0,2

	7
	dtto
	dtto
	49,3
	51,3
	+ 2,0
	49,0
	51,2
	+ 2,2

	8
	dtto
	dtto
	59,4
	59,5
	+ 0,1
	59,4
	59,3
	- 0,1

	9
	U skláren
	obytný dům
	46,5
	48,9
	+ 2,4
	46,3
	48,9
	+ 2,6

	10
	U skláren
	obytný dům
	57,4
	57,4
	0
	57,4
	57,4
	0

	11
	U skláren
	obytný dům
	45,2
	46,8
	+ 1,6
	44,8
	46,7
	+ 1,9

	12
	U skláren
	obytný dům
	44,1
	43,7
	- 0,4
	43,7
	43,7
	0

	13
	U skláren
	obytný dům
	42,8
	41,0
	- 1,8
	42,3
	41,0
	- 1,3

	14
	Gen. Klapálka
	internát
	48,5
	48,9
	+ 0,4
	48,5
	48,9
	+ 0,4

	15
	Gen. Klapálka
	víceúčelová b.
	67,8
	68,3
	+ 0,5
	67,6
	68,2
	+ 0,6

	16
	Gen. Klapálka
	obytný dům
	60,8
	61,3
	+ 0,5
	60,6
	61,2
	+ 0,6

	17
	sídl. Ohrada
	obytný dům
	55,7
	56,5
	+ 0,8
	55,5
	56,4
	+ 0,9

	18
	sídl. Ohrada
	obytný dům
	48,3
	53,5
	+ 5,2
	48,2
	53,1
	+ 4,9

	19
	Smetanova
	obytný dům
	64,5
	65,0
	+ 0,5
	64,8
	65,5
	+ 0,7

	20
	Jasenická
	obytný dům
	65,7
	65,7
	0
	65,8
	65,6
	- 0,2



Stávající hluková situace (v r. 2000) v lokalitě je podstatně ovlivněna již existující dopravou. Hluková zátěž ve variantě 0 v r. 2000, resp. 2010 se u posuzovaných bodů pohybuje v bodě č. 13 od 42,8, resp. 42,3 dB(A),  do 67,8, resp. 67,6 dB(A) u bodu č. 15. U objektů, které jsou situovány bezprostředně u komunikací, dosahuje hluk hladiny nad 60 dB(A).


Po uvedení „Obchodního komplexu“ do provozu se dle provedených výpočtů u posuzovaných objektů předpokládá zvýšení hlukové zátěže o max. 5,2 dB (r. 2000), resp. 4,9 dB (r. 2010). Jedná se o činžovní dům na sídlišti Ohrada, který je situován nejblíže k příjezdové komunikaci na parkoviště a pro zásobování komplexu. Výsledná hodnota dosahuje 53,5 a 53,1 dB(A) a je pod limitní hodnotou 60 dB(A) pro smíšené zóny. 

Nárůst do 2,4 (2,6) dB je zaznamenán u rodinných domků v ulici U skláren. Vypočtená hladina hluku však nepřesahuje 50 dB(A). Podél komunikací dochází ke zvýšení o desetiny dB. Nejvyšší hodnota činí 68,3 původně 67,8 dB(A), resp. 68,2 a původně 67,6 dB(A).  U bodů 12 a 13 dochází k poklesu, v důsledku výstavby objektu „Obchodního komplexu“, který tvoří částečnou bariéru šíření hluku z městské komunikace.


Vypočtené hladiny hluku z dopravy nepřesahují u objektů přilehlých ke komunikacím v žádném případě 70 dB(A), u ostatních objektů nejsou vyšší než 60 dB(A).
B.3.d
Vlivy na vodu


V lokalitě bude proveden hydrogeologický průzkum. V případě zjištěného znečištění podzemních vod v důsledku dřívější činnosti v areálu, bude provedeno odstranění ohnisek znečištění. To bude v případě realizace možno posuzovat jako pozitivní přínos daného záměru. 


Předpokládá se správně zvolený  systém kanalizačních sběračů, zejména jejich těsnosti. V důsledku toho by v prostoru parkovacích ploch nemělo k ovlivňování podzemních vod docházet.


Vybudování  dopravní infrastruktury, nutné pro provoz „Obchodního komplexu“,  neovlivní negativně hydrologické a hydrogeologické poměry lokality, nebude mít vliv na hladinu podzemní vody, ani na vydatnost vodních zdrojů.


Provoz komplexu nebude mít vliv na charakter odvodnění oblasti, nezpůsobí změny hydrogeologických charakteristik  ani neovlivní kvalitu podzemní vody. Rozsah zpevněných ploch bude srovnatelný se stavem před realizací stavby.


Dešťové vody ze zpevněných ploch (parkoviště, komunikace) budou před  vstupem do jednotné kanalizace a následným odvodem do městské ČOV nejprve vedeny přes gravitační odlučovač ropných látek. Při takto navrženém řešení likvidace zachycených srážkových vod nebude docházet ke kontaminaci vody úkapy pohonných hmot a olejů z parkujících a projíždějících vozidel.

B.3.e
Vlivy na půdu, území a geologické podmínky


Pro vlastní stavbu ani plochy příjezdných komunikací a parkovišť není nutné vynětí půdy ze zemědělského půdního fondu. Jedná se o zastavěné plochy a plochy ostatní.


Terénní úpravy se zčásti projeví ve změně místní topografie. Původní terén bude upraven násypy. Na stabilitu a erozi nebudou mít tyto terénní úpravy žádný vliv.

Při provozu „Obchodního komplexu“ a související infrastruktury není předpoklad znečištění půdy pod stavbou ani v jejím okolí. Horninové prostředí a nerostné zdroje nebudou ovlivněny.


Žádné stávající, zvláště chráněné území ani jeho ochranné pásmo se nenachází v takové blízkosti posuzované stavby, aby mohlo dojít k jeho prokazatelnému ovlivnění provozem komplexu. V takové vzdálenosti nejsou ani ochranná pásma chráněných území ochrany přírody.

B.3.f
Vlivy na flóru a faunu


Na základě provedené prohlídky a zkušeností nelze předpokládat, že by se v dané lokalitě vyskytovaly některé zvláště chráněné druhy, citované vyhláškou č. 395/1992 Sb.


Před  zprovozněním „Obchodního komplexu“ bude provedeno  ozelenění celého areálu. Při sadových úpravách je nutno volit vhodné a pro tyto klimatické podmínky osvědčené druhy dřevin. V maximální míře je třeba využít stávající vzrostlou zeleň.


Výsadba stromů a keřů zlepší estetický vzhled lokality a začlenění ji do okolního prostředí. Přispěje k optickému oddělení objektů „Obchodního komplexu“a přináležejících ploch od okolní obytné zástavby.

B.3.g
Vlivy na ekosystémy


Areál „Obchodního komplexu“ a související dopravní infrastruktury tvořené zpevněnými plochami, bude klasifikován stupněm stability 0 (zastavěné plochy s asfaltovým povrchem bez významu pro ekologickou stabilitu). Související zatravněné plochy se zelení budou zařazeny pod stupněm stability 1.

Při provozu motorových vozidel nebude manipulováno s jedy a toxickými látkami. Proto je vyloučena možnost potenciálního zasažení potravinového řetězce člověka těmito látkami.

B.3.h 
Ostatní vlivy


Ostatní vlivy (biologické či jiné) se nepředpokládají.

B.4.
Opatření navržená k prevenci, eliminaci, minimalizaci a kompenzaci účinků na prostředí

B.4.a 
Ochrana vod

Periodicky kontrolovat 

· kvalitu vypouštěných odpadních vod,

· funkčnost odlučovače ropných látek.


Srážková voda z parkovacích ploch a příjezdových komunikací, potenciálně znečištěná ropnými produkty, bude vedena přes gravitační odlučovač ropných látek. Po tomto předčištění bude zaústěna do jednotné kanalizace a odvedena do městské ČOV.

B.4.b    Ochrana půdy


Vzhledem k tomu, že v zájmové lokalitě jsou halové objekty a zpevněné asfaltové a betonové plochy, není nutné provádět skrývku humózní vrstvy. Případné přebytky zeminy budou využity k terénním úpravám.

B.4.c    Likvidace pevných odpadů

            Nebezpečné odpady budou shromažďovány ve shromažďovacích prostředcích dle vyhlášky č.338/97 Sb. Likvidace odpadů bude probíhat dle platných legislativních předpisů.

B.4.d    Úpravy okolí


Sadové úpravy okolí „Obchodního komplexu“ zlepší estetický vzhled lokality a budou respektovat přírodní poměry území.

B.4.e  Ochrana zdraví obyvatel

             Po uvedení areálu do plného provozu je nutno  provést měření imisí a hluku u nejbližší obytné zástavby a měření po roce zopakovat. V případě překročení hlukových limitů  je nutné realizovat  protihluková opatření.

B.5.
Popis rizik bezpečnosti provozu

B.5. a    Možnost vzniku havárií


Možnost vzniku havárie s negativním dopadem na ovzduší a klima, vodu, půdu, geologické podmínky a zdraví obyvatel, lze technickými opatřeními snížit na minimum. Při dodržení běžných bezpečnostních opatření je pravděpodobnost havárie nízká. 

B.5.b    Únik pohonných hmot na parkovišti


Únik většího množství pohonných hmot mimo prostor parkoviště znamená případné nebezpečí znečištění zeminy a podzemních vod. Možnost úniku mimo zpevněné plochy, odkanalizované do zařízení na odlučování ropných látek,  je eliminována stavebním řešením parkovišť a odstavných ploch.

B.5.c     Preventivní opatření


Provoz na obslužné komunikaci a parkovišti  je nutno upravit dopravními značkami (omezení rychlosti) tak, aby byla minimalizována možnost vzniku dopravní nehody.

Č Á S T   C

C.1 
Údaje o zjištěném přímém vlivu dopravy a dopravní infrastruktury na životní prostředí

C.1.a
ÚDAJE O VSTUPECH  

Půda

            Výstavbou „Obchodního komplexu“ nedošlo k záboru zemědělského nebo lesního půdního fondu. Celková plocha  předmětného území je 12 257 m2. Zastavěná plocha  činí cca 4 400 m2 [1]. 

Chráněná území

           V bezprostřední blízkosti lokality není území, které by bylo dle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, chráněným územím. Stavba se nenachází v chráněném ložiskovém území [16].


C.2.      ÚDAJE O VÝSTUPECH

C.2.a
Odpadní vody


Vzhledem k tématu práce se budeme dále zabývat pouze dešťovými odpadními vodami z komunikací a parkovišť

Odpadní vody dešťové z komunikací a parkovišť

Plocha




P = 6 800 m2
= 0,68 ha

Koeficient odtoku


k = 0,8

Intenzita 15-ti minutového deště
i = 125 l.s-1.ha-1
Q15 = P . k . i

Q15 = 68 l.s-1
Ze zpevněných ploch s provozem motorových vozidel jsou dešťové vody odváděny přes gravitační odlučovač ropných látek. Odtud jsou dešťové vody odvedeny do jednotné kanalizace. 

Odpady vznikající při provozu parkoviště


Na parkovištích  vznikají kaly z úkapů ropných látek z automobilů, které jsou zachycovány v centrálním gravitačním odlučovači ropných látek. Kaly (kód druhu odpadu 13 05 02) jsou shromažďovány a posléze likvidovány odbornou firmou  (NATUR – odpady s.r.o., Valašské Meziříčí). Přehled uvažovaných odpadů, vznikajících při provozu parkoviště je uveden v tabulce 22.

Tabulka 22: Přehled odpadů vznikajících při provozu parkoviště                                                                                                                              
	Kód druhu odpadu
	Název druhu odpadu
	Kategorie odpadu
	Průměrné

množství 

(t/rok)
	Způsob zneškodnění

	13 05 02
	kal z lapáků nečistot
	N
	0,5
	Natur-odpady s.r.o.

	20 03 01
	směsný komunální odpad
	O
	15
	odborná firma

	20 03 03
	uliční smetky
	O
	0,8
	odborná firma


C.2.b
Hluk

Po uvedení  „Obchodního komplexu“ do provozu byla provedena  kontrolní  hluková měření.  

Měření provedla firma: SONING Praha – centrum akustických služeb, a.s.

stř. Brno – 021, Cejl 76, 602 00 Brno.

Datum měření: 4.září 2001  v době  od 6:30 do 23:00 hodin

Účelem měření bylo stanovení hladiny hluku v okolí  „Obchodního komplexu“. Měření bylo  orientováno zejména na hluk způsobený provozem motorových  vozidel. Výsledky měření jsou uvedeny v tabulkách 23 – 27, na str. 33 a 34. Naměřené hodnoty byly  porovnány s hodnotami, které v dané lokalitě ve stejných referenčních bodech zjistila při vstupních měřeních OHS Vsetín dne 7.11.2000 (viz tabulky 28 a 29 na str. 34) a hodnotami vypočtenými  ve hlukové studii z doby před realizací stavby. Měření bylo provedeno podle  platné legislativy a  metodiky, týkající se měření hluku prostředí s ohledem na ochranu zdraví obyvatel před jeho nepříznivými účinky,  za použití předepsané měřící techniky. 

Podmínky měření

Měření byla provedena v referenčních bodech, stanovených protokolem OHS Vsetín. Měření v referenčních bodech  označenými písmeny A,C a D bylo povedeno ve výšce 2 m nad úrovní terénu ve venkovním prostoru. Měření v referenčním bodě B bylo provedeno z okna dětského pokoje ve 4. patře obytného domu č.p. 1834. Referenční bod E se nacházel ve výšce 2 m nad úrovní terasy, před fasádou  rodinného domu v ul. Sklářské č.p. 1134. Tyto referenční body jsou totožné s referenčními body, které čísly 1,2,3,4 a 5 označila  OHS Vsetín.

Počet a druh projíždějících vozidel je uveden pro každé měření samostatně. Provoz v nedaleké firmě CRYSTAL, a. s. byl v den měření minimální. 

Klimatické podmínky:  polojasno, bezvětří, teplota vzduchu od 9,5 do 19,5  oC. 

Místa měření                                                                                           

	A
	2 m před fasádou panelového domu č. 1834 – sídliště Ohrada

	B
	Okno dětského pokoje bytu v domě č.p. 1834/16

	C
	2 m před fasádou panelového domu č. 1837 – sídliště Ohrada

	D
	2 m před fasádou panelového domu č. 1600 – sídliště Ohrada

	E
	2 m před fasádou, na terase rodinného domu, Sklářská ul. 1134 


Měřené hodnoty

	LA peak   (MAXP)
	[dB]
	Špičková max. hladina hluku korigovaná váhovým filtrem „A“

	LA max    (MAXL)
	[dB]
	Maximální hladina hluku korigovaná váhovým filtrem „A“

	LAmin      (MIN L)
	[dB]
	Minimální hladina hluku korigovaná váhovým filtrem „A“

	LA eq      (LEQ)
	[dB]
	Ekvivalentní hladina hluku korigovaná váhovým filtrem „A“


Označení vozidel

	O
	Osobní automobily

	N
	Nákladní automobily

	A
	Autobusy

	T
	Traktory

	M
	Motocykly


Výpis naměřených hodnot v jednotlivých referenčních bodech

Tabulka 23: Výpis hodnot naměřených v referenčním bodě A                                                                                                    

	Č měř.
	Místo měření
	Doba měření
	LA max    
	LAmin  
	LA eq      
	Četnost vozidel na křižovatce

	Místo A = č. 1 z protokolu OHS Vsetín
	[dB ]
	O
	N
	A
	T
	M

	A1
	2m před fasádou panelového domu č. 1834 – sídliště Ohrada
	6:28-6:59
	70,0
	39,8
	56,0
	

	A1
	
	6:28-7:28
	70,0
	39,3
	55,2
	454
	72
	25
	1
	3

	A2
	
	7:55-8:28
	74,4
	42,1
	54,9
	

	A2
	
	7:55-8:55
	74,4
	42,1
	55,8
	695
	89
	23
	1
	2

	A3
	
	16:58-17:28
	66,6
	42,5
	55,3
	

	A3
	
	16:58-17:58
	72,0
	42,5
	52,8
	646
	10
	14
	-
	7

	A4
	
	22:36-22:51
	67,1
	29,7
	43,6
	Nepočítáno

	A5
	
	22:54-22:56
	37,1
	28,7
	32,0
	Doprava vyloučena


Tabulka 24: Výpis hodnot naměřených v referenčním bodě B                                                                                                                                                                                                                                 

	Č měř.
	Místo měření
	Doba měření
	LA max    
	LAmin  
	LA eq      
	Četnost vozidel na křižovatce

	Místo B = č. 2 z protokolu OHS Vsetín
	[dB]
	O
	N
	A
	T
	M

	B1
	Okno dětského pokoje bytu v domě č.p. 1834/16
	9:02-9:32
	94,0
	46,8
	64,2
	Včetně houkající sanitky

	B1
	
	9:02-9:47
	94,0
	46,8
	62,8
	677
	58
	32
	0
	2

	B1
	
	9:48-10:03
	69,1
	44,7
	57,4
	
	
	
	
	

	B2
	
	18:07-18:37
	70,2
	43,5
	55,8
	315
	3
	16
	0
	1


Výsledek tohoto měření ovlivnil sanitní vůz, projíždějící ulicí Gen. Klapálka. Z toho důvodu bylo měření po 45 minutách ukončeno a započato nové 15-ti minutové, více odpovídající běžnému stavu. Pro výpočet průměrných hodnot bude proto dále používána hodnota 57,4 dB, získaná právě během těchto 15-ti minut.

Tabulka 25: Výpis hodnot naměřených v referenčním bodě  C                                                                                                                            
	Č měř.
	Místo měření
	Doba měření
	LA max    
	LAmin  
	LA eq      
	Četnost vozidel na křižovatce

	Místo C = č. 3 z protokolu OHS Vsetín
	[dB]
	O
	N
	A
	T
	M

	C1
	2m před fasádou panelového domu č. 1837 – sídliště 
	10:15-10:45
	70,8
	44,7
	55,1
	

	C1
	
	10:15-11:15
	70,8
	44,5
	55,5
	602
	52
	34
	0
	1

	C2
	
	18:48-19:18
	69,1
	44,7
	57,4
	265
	5
	4
	0
	1


Tabulka 26: Výpis hodnot naměřených v referenčním bodě D
	Č měř.
	Místo měření
	Doba měření
	LA max    
	LAmin  
	LA eq      
	Četnost vozidel na křižovatce

	Místo D = č. 4 z protokolu OHS Vsetín
	[dB]
	O
	N
	A
	T
	M

	D1
	2 m před fasádou panelového domu č. 1600 – sídliště 
	11:20-11:50
	77,5
	44,1
	60,8
	

	D1
	
	11:20-12:20
	79,8
	40,5
	60,7
	557
	59
	31
	3
	5

	D2
	
	19:33-20:03
	74,4
	38,3
	57,9
	202
	6
	5
	0
	6


Tabulka 27: Výpis hodnot naměřených v referenčním bodě E
	Č měř.
	Místo měření
	Doba měření
	LA max    
	LAmin  
	
	Četnost vozidel na křižovatce

	Místo E = č. 5 z protokolu OHS Vsetín
	[ dB ]
	O
	N
	A
	T
	M

	E1
	2 m před fasádou, na terase rodinného domu, Sklářská ul. 1134
	12:30-12:58
	66,6
	44,1
	52,4
	

	E1
	
	12:30-13:30
	71,0
	44,1
	52,0
	456 
	42
	30
	0
	4

	E2
	
	20:47-21:17
	65,2
	39,0
	46,7
	nepočítáno

	E3
	
	22:05-22:20
	61,9
	38,2
	46,0
	nepočítáno

	E4
	
	22:21-22:23
	44,5
	38,2
	39,8
	doprava vyloučena


Toto měření bylo ovlivněno štěkotem psa sousedů. V noční době byl znatelný hluk od cvrkání kobylek.

Tabulka 28: Porovnání energetických průměrů vypočtených na základě měření fy SONING  pro daná místa měření  s výsledky zjištěnými OHS Vsetín                                                                                                                            

	Místo měření
	SONING  4.9.2001   LA eq  [dB]
	OHS Vsetín 7.11 2000   LA eq  [dB]

	
	den
	noc
	den
	noc

	A -  č.1
	54,8
	43,6
	56,6
	51,8

	B - č.2
	56,4
	-
	-
	-

	C - č.3
	56,6
	-
	-
	-

	D - č.4
	59,5
	-
	63,1
	58,2

	E - č.5
	50,1
	46,0
	52,3
	49,2


Tabulka 29: Porovnání hodnot naměřených f. SONING  s výsledky měření OHS Vsetín v hodinových intervalech dopoledne a v poledne.                                                                                                                 

	Místo měření
	SONING  4.9.2001
	OHS Vsetín 7.112000   

	
	Den     LA eq  [dB ]
	Den      LA eq  [dB]

	A -  č.1
	55,8
	52,0

	B - č.2
	57,4
	58,5

	C - č.3
	55,5
	58,2

	D - č.4
	60,7
	62,8

	E - č.5
	52,0
	52,7


Z uvedeného vyplývá, že celková hlučnost v porovnávaných referenčních bodech  nedosahuje hodnot původních prognóz a  nevzrostla oproti vstupním měřením,  provedených OHS Vsetín.  Z toho důvodu není zatím nutné realizovat původně navrhované protihlukové bariéry. 

ČÁST    D.

D.1. Závěr


Účelem práce na  dané téma, je posoudit reálně podložené pozitivní i negativní dopady této investiční akce a co možná nejpřesněji určit vlivy provozu areálu na jednotlivé složky životního prostředí. 


Informace o vstupech a výstupech byly získány terénní rekognoskací, osobními či telefonickými konzultacemi a na základě dostupných podkladů, uvedených ve studii stavby, v průzkumných elaborátech a literatuře uvedené v příloze.


Je zřejmé, že posuzovaná stavba bude mít určité negativní vlivy na životní prostředí. Ty však nebudou překračovat povolené limitní hodnoty. Realizací opatření, navržených k prevenci, eliminaci, popř. kompenzaci negativních účinků na životní prostředí, lze tyto vlivy minimalizovat, avšak nikoliv úplně vyloučit. 


Na základě komplexního zhodnocení všech dostupných podkladů o provozu objektu, o současném a výhledovém stavu jednotlivých složek životního prostředí a s přihlédnutím ke všem souvisejícím skutečnostem lze konstatovat, že provoz „Obchodního  komplexu Vsetín - Ohrada“ je z ekologického hlediska přijatelný. 
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